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VOORWOORD

De urgentie om steden en dorpen leefbaar te houden groeit. Meer ruimte voor lopen kan hier
een belangrijke bijdrage aan leveren. Vrijwel iedereen kan immers lopen, lopen is gezond en
het is de meest duurzame vorm van verplaatsen. Echter, steden en dorpen (he?)inrichten
met de voetganger als uitgangspunt is nog geen eenvoudige opgave. Zeker niet in een tijd
wadarin de druk op de ruimte alleen maar toeneemt door woningbouw, groeiende mobiliteit
en klimaatverandering. Bij Wandelnet merkten we dan ook een toenemende vraag bij beleid-
smakers, adviseurs en ontwerpers naar inspirerende voorbeelden van voetgangersvriende-
liike omgevingen op verschillende schaalniveaus. Annemieke Molster (Molster Stedenbouw)
en Sandra Schuit (Bureau Zijaanzicht) zijn er in geslaagd om een breed scala van in totaal 31
recent uitgevoerde projecten in beeld te brengen en te presenteren in deze bundel. Niet alle
projecten zijn primair opgezet om het lopen te stimuleren, maar steeds weer blijkt hoe sterk de
voetganger er baat bij heeft.

Van fijnmazige loopnetwerken tot veilige oversteken en straten voor voetgangers tot auto-
luwe woonwijken: de opgenomen voorbeelden bieden waardevolle inzichten voor iedereen
die werkt aan een toekomst waarin lopen vanzelfsprekend en aantrekkelijk is. Bij elk project
dat is opgenomen is de oude en nieuwe situatie in beeld gebracht. Beschreven wordt wat de
belangrijkste ingrepen in de openbare ruimte zijn geweest die hebben geleid tot een flink ver-
beterde situatie voor de mens te voet.

Deze uitgave is de derde in een reeks van inspiratiebundels. Hiermee hopen we bij te dragen
aan de groeiende beweging om zowel het buitengebied als steden en dorpen loopvriende-
lijker in te richten. De projecten laten zien dat meer ruimte voor de voetganger hand in hand
kan gaan met andere opgaven, zoals vergroening, verkeersveiligheid en sociale interactie.
We nodigen je uit om de voorbeelden te bekijken, ideeén op te doen en ze toe te passen
of door te vertalen naar je eigen praktijk. Want een loopvriendelijke omgeving is niet alleen
wenselijk — ze is noodzakelijk voor een leefbare toekomst.

Frank Hart, coérdinator belangenbehartiging Wandelnet
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DENKEN IN
SAMENHANGENDE
NETWERKEN




De meeste mensen kunnen in hun buurt prima uit
de voeten, maar stuiten al snel op barriéres zodra
ze verder willen lopen. Historische binnensteden
hebben vaak nog een fijnmazig netwerk met kor-
te afstanden tussen bruggen en straten, omdat
ze zijn ontstaan in een tijd waarin iedereen zich te
voet verplaatste. De verbindingen tussen binnen-
steden en laat-19e-eeuwse wijken zijn doorgaans
redelijk goed, al hebben de aanleg van spoorwe-
gen en later ook rondwegen voor obstakels ge-
zorgd.

De functiescheiding na de Tweede Wereldoorlog
heeft ertoe geleid dat latere woonwijken, bedrij-
venterreinen en kantoorgebieden los van elkaar
werden aangelegd, gescheiden door groenstruc-
turen en brede wegen. Ook in veel recente uitbrei-
dingswijken ontbreekt een overkoepelend loop-
netwerk. Stadsontwerpers gaan er vaak vanuit dat
voetgangers alleen binnen hun eigen buurt lopen,
terwijl mensen bereid zijn langere afstanden te lo-
pen als de route aantrekkelijk en goed verbonden
is.

Waar Nederland uitstekend is ingericht voor de
fiets, ontbreekt het nog aan inzicht in waar men-
sen lopen of willen lopen. Pas de laatste jaren zijn
enkele gemeenten begonnen met het in kaart
brengen van looproutes. Naast Amsterdam, Zwol-
le en Leiden, die in dit hoofdstuk worden bespro-
ken, zijn ook steden als Utrecht, Arnhem, Rotter-
dam en Eindhoven hiermee bezig. Een kaart van
het loopnetwerk biedt inzicht in belangrijke routes,
ontbrekende verbindingen en plekken waar barri-
eres moeten worden geslecht om buurten beter
met elkaar en met het buitengebied te verbinden.

Door te denken in samenhangende netwerken
en te werken aan een compleet voetgangers-
netwerk, wordt lopen in stad en dorp een vanzelf-
sprekende keuze. Het doel is dat mensen zonder
omwegen, met veilige oversteekplaatsen en korte
wachttijden, en zonder gebruik te hoeven maken

van fietspaden of busbanen, lopend hun dage-
lijkse bestemmingen kunnen bereiken—van huis
naar de huisarts of supermarkt, naar familie in een
aangrenzende buurt, naar de school van hun kin-
deren, of naar een bushalte of station.

Een goed ontworpen netwerk zorgt ervoor dat
mensen niet alleen kdnnen lopen, maar dat ook
willen. Het Leidse Singelpark is hier een prachtig
voorbeeld van. Zwolle volgt dit voorbeeld niet voor
niets, en Amsterdam zet in op een uitgebreid net-
werk van groene looproutes door de stad.

Leiden is alweer bezig met een volgende stap in
hun netwerkdenken. Samen met de stad werkt de
gemeente aan de Tweede Groene Ring. Onder-
delen van deze ring bestaan al, zoals een aantal
parken, sportparken, begraafplaatsen, volks- en
stadstuinen, landgoederen, oevers en waterlopen.
Door toevoegingen en versterking van het be-
staande ontstaat een samenhangende groene
zone voor mens, dier en natuur. De winnaar van
de prijsvraag die de gemeente uitschreef werd
net voor verschijnen van deze bundel bekend ge-
maakt: PanoramaPark. Volgens de website van de
gemeente moet ‘het PanoramaPark een plek wor-
den van rust, ruimte en groen op loopafstand voor
alle Leidenaren’.

In dorpen spelen andere factoren een rol. Bewo-
ners zijn daar vaker afhankelijk van de auto voor
hun werk of voorzieningen, waardoor ze zelfs voor
korte afstanden, zoals een bezoek aan het buurt-
huis op 300 meter afstand, de auto nemen. Hoe-
wel het landschap in dorpen vaak dichterbij voelt
dan in de stad, ontbreekt het daar regelmatig aan
wandelroutes die aansluiten op het lokale loop-
netwerk. Een positieve uitzondering is Stiens, waar
bij recente uitbreidingen wél rekening is gehouden
met voetgangers.
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Houtkwartier

4 De singel van Leiden loopt al eeu-
%, - wen als een natuurlijke ring rond
de binnenstad, maar een volledi-
ge wandeling erlangs was lange
tijd niet mogelijk. Op cruciale plek-
ken ontbraken bruggen en som-
mige oevers waren niet openbaar
toegankelijk. Het Singelpark heeft
hierin verandering gebracht. Dit
unieke stadspark, ontstaan van-
uit een samenwerking tussen de
gemeente en bewoners van de
stad, vormt nu een aaneengeslo-
ten groene route van 6,5 kilome-
ter langs het water.
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Wisenniabrug
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Door de aanleg van vijf bruggen
is het rondje sinds 2021 helemaal
te wandelen en zorgt een zesde
g [ brug ervoor dat ook een rondje ]
Binjejls}'ad ¥ =L Haven mogelijkis. Alleen ter plaat-
orl bl 2 se van het terrein van de Universi-
teit Leiden moet je nog een stukje
omlopen. Dit is geen gemeentelijk
grondgebied. Uiteindelijk komen
ook hier nog nieuwe verbindingen
in de vorm van een vionder en
een brug.

gwegkwartier| L iR iz De bruggen maken niet alleen
\ een rondje Singelpark mogelijk,
Bfh e medite e maar zorgen ook voor kortere

& verbindingen tussen buurten.
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De bruggen spelen een crucia- 4
le rol in de beleving van het Sin- |
gelpark als één geheel. Ze zijn als
familie ontworpen door architect
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Singelpark, Leiden



De Wisenniabrug overspant de Herengracht en
verbindt nu de Houtmarkt en de Bleek.
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Noodgedwongen zijn twee bruggen niet rolstoel-
toegankelijk vanwege wettelijke eisen rond de
hellingshoek, maar op korte afstand bieden alter-
natieve bruggen een oplossing. Een ervan is de
Hapynionbrug (zie vorigepagina 8) bij Huis op de
Waard, met een steilere helling om hogere boten
doorgang te geven.

In het Singelpark worden ook diverse activiteiten
georganiseerd. De Vrienden van het Singelpark
organiseren rondleidingen met gidsen, waarbij je
meer leert over de geschiedenis, architectuur en
natuur van het park. Ook zijn er diverse wandelrou-
tes beschikbaar via een routebeschrijving of een

handige wandelapp. Voor de sportievelingen is er
sinds 2022 een bijzonder evenement: de 100 Brug-
genloop, waarbij je over maar liefst honderd brug-
gen dwars door de historische binnenstad van
Leiden loopt. De singelbruggen zijn hier uiteraard
een onderdeel van.

Het Singelpark is een enorme aanwinst voor de
stad: voor buurtbewoners die nu kortere routes tot
hun beschikking hebben en gemakkelijk het park
inlopen, voor alle stadsbewoners die nu een rond-
je Singel kunnen doen en ook voor bezoekers, die
de stad kunnen ontdekken vanaf de singel.

Singelpark, Leiden
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DENKEN IN SAMENHANGENDE NETWERKEN

Groene Stadsring

Zwolle

Kaart: 2023




De gemeente Zwolle werkt aan
een samenhangend voetgan-
gersnetwerk via infrastructuur-
verbeteringen, ruimtelijke plan-

Projecten in- en rondom de Singel ning en participatie. Dit netwerk
1. Kop Assendorperstraat verbindt wijken met winkels, par-
2. Diezerkade ) ken, het buitengebied en voor-
3. Burg. Van RooijenSingel & Emmawijk zieningen zoals scholen en het
4. Luttenbergstraat ziekenhuis, met extra aandacht
5. Groot Wezenland, Schuurmanstraat & ‘ )
Schuttevaerkade voor mensen met een beperking
6. Harm Smeengekade & Pannekoekendijk en ouderen.
7. Schuttevaerkade & Burg.DrijberSingel

Het loopvriendelijker maken van
de groene stadsring is een con-
crete uitwerking van deze koers.
De stad is er stap voor stap, in
verschillende deelprojecten, mee
bezig.

Verbetering van de basisinfra-
structuur is een eerste voor-
waarde, met bredere trottoirs,
veilige oversteekplaatsen en het
verwijderen van obstakels. Meer
verbliffsruimte, nieuwe groene
recreatieve routes en zogenaam-
de ‘comfortroutes’ beogen lopen
nog aantrekkelijker te maken.
Ontwikkelingen in de stad worden
afgestemd op looproutes, zodat
wonen, werken en voorzieningen
beter bereikbaar zijn zonder auto.

Dit draagt eraan bij een toe-
komstbestendige, gezonde en
bereikbare stad te blijven, waar-
in lopen en fietsen de eerste keus
zijn voor korte afstanden. Het is
ook nodig om de stad de komen-
de 10 joar met 10.000 woningen te

kunnen laten groeien.
afb. gemeente Zwo

Groene Stadsring Zwolle /\ 13
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Harm Smeengekade (deel Groene Stadsring)

De Harm Smeengekade loopt buitenlangs de
Stadsgracht op de plek van de oude Beesten-
markt. De weg werd in de jaren ‘30 van de 20e
eeuw aangelegd als rondweg voor de auto en
was zeer versteend met rijstroken, fietsstroken aan
beide zijden, en een bushaltehaven. Langs het wa-
ter was amper plek om te lopen.

In 2019 werd de visie Mobiliteit vastgesteld, waarin
voetganger en fietser op de eerste plaats kwa-

men te staan. Bij de reconstructie van de Harm
Smeengekade is hierop met vooruitziende blik
geanticipeerd. Aan de kant van de bebouwing is
een voetpad en twee richtingen fietspad geko-
men. Ruimte voor bomen en extra groenstroken
verzachten het karakter van de weg. Langs het
water is een verlaagd vionderpad aangelegd. Het
vlonderpad vormt nu een aantrekkelijke looproute
waar ook boten kunnen aanleggen.

Op pagina 68 wordt de stadsstraat Assendorper-
straat/ Luttenbergstraat besproken.

Groene Stadsring Zwolle




DENKEN IN SAMENHANGENDE NETWERKEN

De groene straten en
paden van Amsterdam

( T -~ N F{ Kaart: 2024
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De ecologische verbindingen worden ingericht voor bepaalde
diersoorten

De groene straten en paden van Amsterdam

De gemeente Amsterdam werkt aan
een verfijnd netwerk van groene stra-
ten en paden, van voordeur tot land-
schap. In de Omgevingsvisie 2050
heeft de stad gekozen voor verdichten
om het omringende landschap te be-
houden en voor rigoureus vergroenen.
Natuur binnen en buiten de stad staan
onder druk. Groene straten en paden
maken het mogelijk bestaande groene
gebieden te verbinden en de habitat
voor dieren te verbeteren. Ze zijn te-
gelijk aantrekkelijke en gezonde routes
voor fietsers en voetgangers.

Drie schaalniveaus zijn te zien:

. robuuste ecologische verbindin-
gen voor mens, plant en dier (dik-
ke groene lijnen)
het al vastgestelde Groennet Fiets
dat aansluit op regionale lange af-

standsfietsroutes. (dunne groene
linen)

aanvullende groene verbindin-
gen, voor elke voetganger bin-
nen maximaal 300 meter van
de voordeur bereikbaar (dunne
groene lijnen)

Recreatieve wandelroutes in de stad
zelf en in aansluiting op regiona-
le wandelroutes (bruine lijnen) zijn
geen onderdeel van de groene stra-
ten en paden. In de praktijk maken
deze het voetgangersnetwerk nog
fijnmaziger.

Voor de inrichting van de groene
straten en paden zijn randvoorwaar-
den, ontwerp- en beheeruitgangs-
punten opgesteld.




Amsterdamis eenfietsstad, de voet-
ganger heeft het niet makkelijk. Her-
verdeling van de openbare ruimte is
nodig om dat te verbeteren.

De routes voor voetgangersverbin-
dingen zijn niet zo strikt vastgelegd
als die voor fietsers of ecologische
doelen. Dit laat ruimte bij de uitvoe-
ring naar bevind van zaken te kiezen
voor de ene straat of de andere, pa-
rallelle route. Als de maaswijdte van
maximaal 300 meter maar overeind
blijft.

Eisen worden gesteld aan veilig-
heid, comfort en aan aantrekkelijk-
heid van voetgangersroutes, die elk
nader worden gespecificeerd. Zo is
op een rustige route een minimale
doorloopruimte van 2 meter vereist,
terwijl op drukke routes moet wor-
den uitgegaan van 3.60 meter.

Doorsnede Waalstraat (zie aanduiding
op de kaart op pagina 16 ), geen extra
ruimte maar wel prettiger lopen (afb.
Ruimte en Duurzaamheid, gemeente
Amsterdam)
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Singelgrachtzone

De gemeente voorziet een grote infrastructurele
transitie, waarbij de nadruk verschuift van door-
stroming van autoverkeer naar levenskwaliteit
voor mens en dier. Wat dit kan betekenen is uit-
gewerkt in een case-study voor de Singelgracht,
een straat die de binnenstad scheidt van de 19e
eeuwse stad. Het is een langgerekt en groen ge-
bied met uiteenlopende ruimteclaims, zoals au-

afb. Ruimte'en Duurzaambheid,
gemeente Amsterdam

toparkeren, fietsparkeren en haltes voor open-
baar vervoer. In één van de opties worden alle
parkeerplekken opgeheven en ontstaat ruimte
voor een parkachtige wandelboulevard. In een
andere optie neemt de verkeersdruk verder af zo-
dat fietsers kunnen uitwijken naar de rijoaan en
oude fietspaden beschikbaar komen voor wan-
delaars en meer groen.

Casus Singelgracht, een voorbeeld van een dikke groene lijn/ ecologische verbinding

De groene straten en paden van Amsterdam
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Dorpsommetjes Stiens

,:.......0-00.....00 Qec0000000000000 0

"Do;wias_tc_[te

Sy

=]

[N X B
°
o
0....000

Stiens is een levendig dorp in
Noordwest-Friesland met onge-
veer 7.500 inwoners, winkels en
verschillende andere voorzienin-
gen. Dankzij de busverbinding
zijn bewoners niet uitsluitend af-
hankelijk van de auto voor werk
of opleiding, zoals in veel ande-
re dorpen. Dit maakt Stiens goed
bereikbaar en draagt wellicht bij
aan de aanwezigheid van diverse
looproutes, zowel door het dorp
als naar het omliggende land-
schap.

Ook bijde uitbreiding van het dorp
wordt aandacht besteed aan de
voetganger. In de nieuwbouw-
wijken Steenslan | (80 woningen)
en het toekomstige Steenslan II
is ruimte voor wandelpaden en
doorsteekjes. Een mooi voorbeeld
hiervan is de kinderboerderij Do-
niastate. Hier verzorgen mensen
met een afstand tot de arbeids-
markt de dieren of werken in de
horeca. De kinderboerderij is be-
reikbaar via een bruggetje en het
aansluitende voet- en fietspad
langs de Kletsefeart.

In de woonwijk zelf eindigen alle
straten bij een bankje aan het
water. Daarnaast verbindt een
looppad in de vorm van een kar-
respoor de noordelijke en zuidelij-
ke woonstraten. Dit pad wordt ook
door de vuilniswagen gebruikt.
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Een samenhangend loopnetwerk maakt het mo-
geliik om langere routes te volgen die verschillende
plekken in de stad of het dorp met elkaar en met het
buitengebied verbinden. Naast samenhang is ook
de fijnmazigheid van het netwerk voor voetgangers
van groot belang. Omdat loopafstanden doorgaans
kort zijn, kan zelfs een kleine omweg al te veel zijn. In
zulke gevallen kiezen mensen sneller voor de fiets of
de auto, of — als die alternatieven niet beschikbaar
zijn — blijven ze noodgedwongen thuis.

Omwegen ontstaan daar waar barriéres lopen en de
mogelijkheden deze te kruisen beperkt zijn. Denk aan
spoorlijnen, autowegen en waterlopen. Daarnaast
ziin bouwblokken in de loop der tijd steeds groter
geworden, afgestemd op de schaal van auto’s en
fietsers. Dit is deels het gevolg van technologische
ontwikkelingen en kostenbesparingen in de bouw:
de toepassing van beton leidde tot standaardisa-
tie, repetitie en langere bouwblokken. Ook grote, niet
openbaar toegankelijke terreinen, zoals die van be-
drijven, winkelcentra of (onderwijs)instellingen, vor-
men vaak barrieres.

Toch zijn er situaties waarin het netwerk van looprou-
tes fijnmaziger kan worden gemaakt. In dit hoofd-
stuk bespreken we uiteenlopende voorbeelden: een
doorbraak in een naoorlogse woonwijk in Maastricht,
bruggen in Groningen en Purmerend en twee door-
steken door bouwblokken: één in het centrum van
Apeldoorn en &én in een winkelstraat in Lommel,
Vlaanderen. Daarnaast behandelen we een voor-
beeld uit Ede, waar het station niet langer een barri-
ére vormt.

Stations verdienen eigenlijk een aparte publicatie.
Hun bereikbaarheid voor voetgangers en fietsers is
cruciaal, en tegelijk fungeren ze steeds vaker als ob-
stakel in de stad. Dit komt niet alleen door het be-
perkte aantal spooronderdoorgangen en -bruggen,
maar ook doordat reizigers tegenwoordig vaak een
ov-chipkaart nodig hebben om een station te pas-
seren—waar dit vroeger een vrije doorgang was. Niet

opgenomen in deze bundel, maar een goed voor-
beeld is het Centraal Station in Utrecht. Ov-chipkaar-
thouders kunnen gebruikmaken van de stationshal
die het spooremplacement overkluist. Daarnaast
loopt er, onder hetzelfde dak, een parallelle route
waarvoor geen ov-chipkaart nodig is. In 2016 werd
iets verderop de Moreelsebrug gebouwd, die het
centrum verbindt met het Beurskwartier. De per-
rons zijn nu nog niet bereikbaar via deze brug, maar
daar is bij de bouw wel rekening mee gehouden. Een
voorstel voor trappen en liften ligt bij de gemeente-
raad. Als alles meezit, kunnen deze in 2028 in gebruik
worden genomen, waarmee bewoners van de nieu-
we wijk Merwede en het Beurskwartier een kortere
looproute naar de trein krijgen.

Een ander project dat over een paar jaar rijp is
voor een tweede editie van deze bundel is het
Zuiderplantsoen in Groningen. Daar verdwijnt de
Zuidelijke Ringweg over een afstand van ongeveer
1100 meter onder de grond. Bovenop de gesloten
delen van de tunnelbak komt een park te liggen.
Dit park verbindt verschillende delen van de stad
weer met elkaar en maakt het Sterrebos, dat in de
jaren 60 werd doorsneden door de aanleg van de
weg, weer heel.

Het vergroten van de fijnmazigheid van het loop-
netwerk vereist soms samenwerking met priva-
te partijen, die bereid moeten zijn hun terrein of
gebouw toegankelijk—of, zoals dat mooi wordt
genoemd, ‘doorwaadbaar'—te maken. Een goed
voorbeeld was het Alliander-gebouw in Arnhem,
waar tot voor kort een openbaar toegankelijke
looproute doorheen liep. Deze route verkortte de
afstand tussen het station en Museum Arnhem en
bood een waardevolle verbinding in een gebied
dat wordt gedomineerd door grote bouwvolumes.
Omwille van de veiligheid van werknemers is deze
route echter recent gesloten en heeft daarom he-
laas geen plek meer gekregen in deze bundel.
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tekening: Ziegler | Branderhorst

Blauwe Loper Maastricht

Tuindorp Blauwdorp in de wijk
Mariaberg is een stadsuitbrei-
ding ten westen van het centrum
van Maastricht uit het begin van
de 20ste eeuw. Bij de geleidelijke
groei raakte de wijk steeds verder
verdicht, wat leidde tot verrom-
meling en verstening.

Bureau Ziegler Branderhorst werk-
te in opdracht van de gemeente
en samen met bewoners tien jaar
aan het verbeteren van de leef-
baarheid. Centraal in de wijk werd
ruimte gemaakt voor een buurt-
park door rijwoningen te slopen
en vervangen door gestapelde
woningen met een beter passend
woningprogramma.

Een slimme ingreep is de Blau-
we Loper, de fiets- en looproute
die als ‘missing link’ drie buurten
verbindt met de binnenstad. Het
nieuwe buurtpark ligt op één ki-
lometer ofwel een klein kwartiertje
lopen van het Vrijthof.

Het park biedt behalve een groen
hart en een ontmoetingsplek voor
Blauwdorp ook ruimte om regen-
water op te vangen.

I\ 25
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onder. in de nieuwe situatie in donkergrijs 138 nieuwe woningen
(tekeningen Ziegler | Branderhorst)

Blauwe Loper Maastricht

Stedenbouwkundige ingreep

Op de schaal van de stad vormt de
Blauwe Loper een betere oost-west-
verbinding voor voetgangers en fiet-
sers tussen Mariaberg en het centrum
van de stad. Wel valt er aan de voet-
gangersroutes aan de centrumzijde
van de stedelijke rondweg Hertogsin-
gel nog een en ander te verbeteren.

In noord-zuidrichting is verandering
met name groot in de Pastoor Wijnen-
weg. Voorheen was deze straat 200
meter lang met rijwoningen, met op
de kop café De Gilde. De route naar het
café is langer geworden en loopt nu via
het nieuwe buurtpark. De route is aan-
trekkelijker en op zich best een omme-
tje waard. De inrichting van het buurt-
park is bovendien tot stand gekomen
in overleg met omwonenden. De tijd
zal uitwijzen of er een olifantenpaadje*
ontstaat.

* Olifantenpaadjes zijn vernoemd naar de
typische eigenschap van olifanten om al-
tijd de kortste weg te kiezen, waardoor een
zichtbaar pad in de begroeiing wordt uitge-
sleten.

I\ 27
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Wilgenbrug

Groningen
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De gemeente Groningen pakt sa-
men met woningcorporaties, on-
dernemers, eigenaren en bewo-
ners de wijk Paddepoel aan. De

wijk is ontstaan in de jaren ‘60 van
de vorige eeuw. Het hart van de
wijk was een groot en naar binnen
gericht winkelcentrum, met veel
gratis parkeerruimte eromheen.

v 5 F Masterplan Kloppend Hart Pad-

p Venster- depoel mikt op aantrekkelijker

B school verblijfsruimte en vergroening.

. - Verschillende stedenbouwkundi-

K ge ingrepen moeten ervoor zor-

-3 gen dat het winkelcentrum zich

g o & opent naar de omgeving. Bete-

f L | B - re relaties voor fietsers en voet-

\\ winkelcentrum + ) y Ry
. «Pacdepoel gangers met de omliggende
L U groenzones en straten ontstaan

ondermeer door twee nieuwe

L Wilgenbrug
s SR voetgangersbruggen.
A M T Bekenkarmp-=
e ~a o e Eén van twee nieuwe voetgan-

q ) A gersbruggen is inmiddels gerea-
j\ _ ‘ f s liseerd en vormt een directe ver-
- T Wal  binding tussen het winkelcentrum
. e en basisschool De Bekenkamp.
AN Leerlingen van de school dachten
; erover mee.

De brug vermindert de druk op de
vaak gevaarlijke oversteek bij de
snelfietsroute ten oosten van de
school. Dit komt de veiligheid ten
goede.

< de nieuwe sitiatie is van de oostzijde genomen, de oude van de westoever

Wilgenbrug, Groningen I\ 29
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Melkwegbrug
Purmerend

2012

"Hm.,

luchtfoto: Frits van Laar/ NEXT architects



Weidevenne

Melkwegbrug Purmerend

De wijk Weidevenne is de meest
recente uitbreiding van Purme-
rend met circa 20.000 inwoners,
gebouwd tussen 1996 en 202l
Het Noordhollands Kanaal is door
deze wijk een centraal element in
de stad geworden en niet langer
de stadsrand. Weidevenne heeft
een poosje op een goede lang-
zaam verkeersverbinding met de
binnenstad moeten wachten.

De Melkwegbrug, uit de koker van
NEXT architecten, is een iconische
brug die twee hoofdroutes biedt.
Hiermee is de historische route
naar Amsterdam weer in ere her-
steld. Een 12 meter hoge boog-
brug verbindt de kanaaloevers en
biedt een panoramisch uitzicht
over Purmerend aan voetgan-
gers voor wie 44 treden geen be-
lemmering zijn. Een lage en lan-
gere brug zonder trappen slingert
onder de boog over het kanaal en
vormt een alternatief voor fiet-
sers en mensen met een beper-
king. Het middenstuk van de lage
brug kan geopend worden om
scheepvaart te laten passeren.

Nu loop je in 20 tot 30 minuten
van station Weidevenne naar de

Kaasmarkt.

I\ =
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Onder het spoor door en
over het spoor heen

Ede

2024




=

5

e

% 5
o

&

o U US

Wy W

A
o

{Klinkenbergerweg_ .

e Nt T
NV Gy e

Onder het spoor door, Ede-Wageningen

L=y

Station Ede-Wageningen is de
afgelopen jaren flink op de schop
gegaan om in te spelen op het
groeiend aantal reizigers. Het
heeft een nieuw stationsgebouw
gekregen aan de oostzijde van
de Klinkenbergerweg.

Een brede tunnel op het niveau
van het nieuwe taxi- en bussen-
plein geeft toegang tot de per-
rons en verbindt eveneens het
plein aan de zuidziide met het
Frisopark en de voormalige ka-
zernegebouwen aan de noord-
zijde. Vandaar loop je zo het bos
in. Er zijn geen poortjes geplaatst,
dus ook mensen zonder ov-chip-
kaart kunnen gemakkelijk gebruik
maken van de tunnel.

Het is een verbetering dat bussen
en taxi's nu beiden op het nieuwe
stationsplein te vinden zijn, even-
als de haal- en brengplek. Ook is
er een extra fietsenstalling voor
6000 fietsen gemaakt en zal aan

het plein een nieuwe P+R garage
gebouwd worden.

De toegang tot de sporen van-
uit de bestaande tunnel aan de
westzijde blijft gehandhaafd;
deze tunnel wordt verruimd tot
een route voor voetgangers en
fietsers.

De werkzaamheden zijn nog niet
afgerond.

I\ 33
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Vanuit de nieuwe spoortunnel naar het Frisopark



Nieuwe brug

No6g iets oostelijker is een nieuwe brug over het
spoor gemaakt voor fietsers en voetgangers, die
de spoorwegovergang tussen bosgebied de Sys-
selt en het Enkaterrein vervangt. De bewoners van
1550 nieuwe woningen kunnen nu te voet zowel
het station als het bos gemakkelijk bereiken.

Een gelijkvloerse spoorkruising is vervallen.

Over het spoor heen, Ede-Wageningen I\ 35
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Grifthof

Apeldoorn
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Grifthof Apeldoorn

LT

De gemeente Apeldoorn wil de
binnengebieden van bouwblokken
vergroenen en beter benutten om
de binnenstad aantrekkelijker en
klimaatbestendiger te maken. Dit
gebeurt door meer groen en wa-
terbuffers aan te leggen, binnen-
terreinen opnieuw in te richten en
sommige binnenplaatsen om te
vormen tot kleine parken, collec-
tieve tuinen of speelplekken. Zowel
publieke als private ruimtes wor-
den meegenomen in deze trans-
formatie. Bewoners en eigenaren
worden gestimuleerd om hieraan
bij te dragen. Geleidelijk zal dit lei-
den tot een binnenstad die voor
voetgangers fijnmaziger is, met
meer doorsteekjes.

Daarnaast wordt gewerkt aan de

terugkeer van de Grift, een beek die
grotendeels was gedempt. Deze
herstelde waterloop helpt bij re-
genwateropvang, natuurontwikke-
ling en recreatie.




Een geslaagd voorbeeld waarin beide sa-
menkomen is de Grifthof, waar de beek weer
zichtbaar is en regenwater via een wadi wordt
afgevoerd. Hier is een nieuwe aantrekkelijke
voetgangersdoorsteek gerealiseerd langs
de Grift door het bouwblok. Ook langs andere
delen van de Grift en andere beken zijn voet-
gangersroutes gekomen. In totaal wordt 40
kilometer beekzone hersteld en van een pad
voorzien.
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Groene Doorsteek

Lommel

2021




In het centrum van Lommmel wer-
den drie leegstaande gebouwen
gesloopt om een bijzonder wan-
delpad aan te leggen. De Groene
Doorsteek verbindt de Kerkstraat
— de belangrijkste winkelstraat—
met parkeerterrein  Mudakkers,
waar later het ambitieuze inbrei-
dingsproject Mudhoven verrijst.

Het project past binnen de opzet
van de Groene Wandeling, een
initiatief om de stadskern te ver-
rijiken met een sterk uitgebouwd
groen netwerk van buurtparken,
zachte doorsteken, groene erven

Mudcﬂd‘ers en collectieve tuinen, dat het hele
+ stadscentrum dooradert en voor
Lommel s fietsers en voetgangers alterna-
¢°o ) tieve routes aanbiedt.
» oe

1 De Groene Doorsteek maakt de
route tussen parkeerterrein en de
scholen aan de Mudakkers niet
alleen korter, maar ook een stuk
aangenamer. Het wandelpad
wordt omzoomd door kruidachti-
ge planten, hagen, meerstammi-
ge bomen en grove dennen. De
groenaanleg brengt op die ma-
nier het Nationaal Park Bosland
tot in het hart van de stad.

Groene Doorsteek, Lommel



De route is niet alleen groen, maar biedt ook tal van
speelmogelijkheden, waar de kinderen uit de buurt en
van de nabijgelegen scholen gretig gebruik van ma-
ken. Zo is er een klimmuur, een touwenparcours en zijn
er boomstammen om op te balanceren of op te sprin-
gen.

Ook bij de entree aan de Kerkstraat worden kinderen
uitgenodigd om te spelen. Op de plek waar de drie
winkelpanden stonden, staat nu een stalen construc-
tie die de entree markeert, maar waaraan ook een
schommel hangt. Het pad is hier breed en er is ruim-
te voor evenementen en tijdelijke voorzieningen zoals
foodtrucks, een bar of een informatiekiosk.
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Kerkstraat 31-33
3920 Lommel
Afd.1 sectie C nr.369p
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Groene Doorsteek, Lommel
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Sluisstraat 79/03.02 - B-3000 Leuven
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PLAN
SCHAAL
PROJECTFASE
DATUM
OPDRACHTGEVER
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GROENE DOORSTEEK KERKSTRAAT-MUDHOVEN
Grondplan- nieuwe toestand

1/250

Stedenbouwkundige vergunningsaanvraag
28/11/2019

Stad Lommel

Kerkstraat 31-33 - 3920 Lommel
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Oversteken zijn belangrijke schakels in het netwerk
voor voetgangers. Als zo'n schakel niet goed func-
tioneert omdat de oversteek onveilig is ?of onveilig
voelt), niet goed begaanbaar is of als de wachttijd
flink oploopt, kunnen hele routes onbruikbaar wor-
den. Een goede oversteek zorgt ervoor dat men-
sen niet alleen veilig, maar ook gemakkelijk en snel
hun weg kunnen vervolgen. Dat is lang niet altijd
het geval.

Voetgangers worden bij het ontwerpen van over-
steken zelden als uitgangspunt genomen. Bij kruis-
punten met verkeerslichten worden automobilis-
ten en fietsers gedetecteerd door lussen onder
het asfalt. Voetgangers moeten meestal op een
knopje drukken, voordat ze in de regeling worden
meegenomen. Vaak is een oversteek -met of zon-
der verkeerslichten- slechts gemarkeerd met ka-
nalisatiestroken. Die geven aan waar voetgangers
kunnen oversteken, maar bieden geen enkel recht
op voorrang. Zebrapaden zorgen voor een veel
sterkere positie: zodra een voetganger aanstalten
maakt om over te steken, moet het overige verkeer
stoppen. Lang werd het zebrapad echter wegge-
zet als schijnveilig. Voetgangers wanen zich be-
schermd, terwijl kruisend verkeer niet altijd stopt.

De laatste jaren begint echter een discussie los te
komen over dit onderwerp en op sommige plek-
ken is al sprake van een ware revival. In Amster-
dam worden weer meer zebrapaden aangelegd,
ook bij kruispunten met verkeerslichten en over
fietspaden heen. Ook in andere steden waar de
voetganger voorop wordt gezet, komen zebrapa-
den terug of krijgen ze een bijzonder ontwerp om
de attentiewaarde te verhogen. Soms gebeurt dit
met verkeerstechnische aanpassingen zoals een
plateau, verlichting die reageert op een bewe-
gingssensor of een portaal met verlichting boven
de weg.Soms is de ingreep creatief en relatief sim-
pel. In Vlaanderen verschijnen bijvoorbeeld steeds

meer ‘gevleugelde’ zebrapaden en op routes met
veel voetgangers worden extra brede zebrapa-
den aangelegd.

Naast voorrang krijgen is het belangrijk dat voet-
gangers een duidelijk herkenbare eigen plek heb-
ben. Dit draagt niet alleen bij aan hun comfort—
zeker voor slechtzienden—maar maakt ook voor
kruisend verkeer duidelijk dat hier iets bijzonders
speelt, waardoor zij extra opletten en vaart min-
deren. Een zebrapad kan deze plek goed marke-
ren. Waar deze niet mogelijk zijn, zijn er ook andere
manieren om dit te benadrukken. Zo kregen voet-
gangers bij de herinrichting van een kruispunt in
Eindhoven alleen een zebrapad over het fietspad
heen, maar ter plaatse van de rij- en busbanen
een duidelijk herkenbare loopzone in afwijkende
bestrating. In Steenderen werd het dorpsplein als
het ware over de naastgelegen straten heen ge-
legd en werden de oversteken extra gemarkeerd
door een speelse belijning. Bij de Apeldoornseweg
in Arnhem worden voetgangers ‘geholpen’ door
de markering van een parallel lopend fietspad.

Behalve bijzondere zebrapaden en bestratingen
kunnen ook verkeerslichten oversteken prettiger
maken en voetgangers een veiliger gevoel ge-
ven. Verkeerslichten op drukke plekken zijn steeds
vaker voorzien van terugtellampjes, die voetgan-
gers een idee geven van hoe lang ze nog moeten
wachten of soms ook hoelang ze nog de tijd heb-
ben om over te steken. Ook de ‘Maastrichtse op-
stelling’ zien we vaker. Daar wordt de voetganger
verlost van stress vanwege knipperend groen. In
Arnhem willen ze dit bij de herinrichting en nieu-
we aanleg van kruispunten de standaard maken,
waarbij mogelijk in de toekomst nog detectie volgt
om het voetgangers nog gemakkelijker te maken.
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Extra brede zebra

Groningen
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Gedempte Zuiderdiep

Groningen wil lopen net zo nor-
maal maken als fietsen. De stad
wordt ‘doorwaadbaar/, wat be-
tekent dat lopen de makkelijkste
optie wordt voor korte afstanden.
Geinvesteerd wordt in brede trot-
toirs, veilige oversteekplaatsen en
sterk openbaar vervoer. Op ter-
mijn zal 30 km/ uur de maximum-
snelheid zijn op de meeste wegen
in de bebouwde kom.

Omdat het Gedempte Zuider-
diep een belangrijke route is voor
de bus, mag hier voorlopig nog
50 km/uur gereden worden. De
looproute tussen de Vismarkt en
het station kruist deze weg.

Een superzebra van 32 meter
breed over de ventweg en de
weg, met in het hart een fiets-
oversteek, is door gemotoriseerd
verkeer niet over het hoofd te zien.
Een middeneiland in een deel van
de zebra maakt het mogelijk de
weg gefaseerd over te steken.

I\ 47
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Gevleugelde zebra

Keizer Karelstraat, Gent

2022

TN
i

TE HU Iz,
GEUSTERS nu.mn.l%d.lil,i-n JLL

092333645 Vanaf 1000 m? 092338600

po
HUL
Duure «
=
Kanloren 12,

B




,
O“!g,, 1
ey e

Sint-Lievenscollege
Het Vlaamse Agentschap Wegen en

Verkeer bedacht een creatieve op-
ey lossing om automobilisten eerder te

[ '&L\\J““Q'\ﬂ
It

L% ° ?_e(&

Doar,,
8,
']

8y
e,
By,
Ste,,
&y

Sa

e

Gevleugelde zebra, Gent

Gebr
ebroagerg Van Ew:kstrﬁai

laten stoppen bij een zebrapad. Bij
de zogenaamde gevleugelde zebra
worden de witte strepen tegen de
rijrichting in verlengd, terwijl voet-
gangers binnen het oorspronkelij-
ke zebrapad blijven oversteken. Dit
maakt de verkeerssituatie overzich-
telijker en veiliger, met minder kans
op dodehoekongevallen. Onder-
zoek toont aan dat ernstige conflic-
ten afnemen en meer voetgangers
voorrang krijgen.

Het is een mogelijke oplossing voor
30 km/uur wegen die onderdeel zijn
van een ambulanceroute en waar
drempels daarom ongewenst zijn.
Nadeel is dat een dubbele bood-
schap wordt afgegeven: voet-
gangers zien een zebrapad, maar
mogen er maar deels gebruik van
maken. De hekjes, die nodig zijn om
schuin oversteken te voorkomen,
zijln een potentieel struikelgevaar.
In Gent hebben ze hier echter geen
klachten over gekregen en gezien
de meldbereidheid van de Gente-
naar is dat een goed teken.

In Nederland ligt een gevleugeld
zebrapad op een brug in de Jan
Evertsenstraat in Amsterdam. Daar
geldt de richtlijn dat op hellingen en
bruggen in principe geen zebrapa-
den worden aangelegd vanwege
slechte zichtbaarheid. Is een zebra-
pad toch gewenst, dan wordt deze
gevleugeld uitgevoerd in combina-
tie met een plateau.

Sint-Machariugstraat
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Mathildelaan

Eindhoven

2022
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Mathildelaan, Eindhoven

In Eindhoven is het kruispunt Ma-
thildelaan-Emmasingel flink op
de schop gegaan. Beide stra-
ten zijn heringericht in het kader
van de uitvoering van het mobi-
liteitsplan, waarbij op meerdere
wegen in Eindhoven de snelheid
omlaaggaat en rijpanen worden
weggehaald om ruimte te ma-
ken voor voetgangers, fietsers en
groen.

Op het bekende kruispunt bij ‘de
Blob’ en de Philips Lichttoren is
de situatie flink veranderd. Waar
eerder voetpaden smal waren
en Vijf rijpanen moesten worden
overgestoken, is de oversteek nu
ruim en hoeven nog maar vier
rijpanen overgestoken te wor-
den. De middenberm is verbreed
en waar vroeger voetgangers
de fietspaden op eigen hout-
je moesten oversteken, krijgen
ze nu voorrang via zebrapaden.
Bijzonder is dat voetgangers en
fietsers samen een duidelijke ei-
gen loper hebben gekregen, een
lichtgrijs betonnen strook die dui-
delijk maakt dat de automobilist
hier het domein van voetganger
en fietser oversteekt en niet an-
dersom. Nadeel hiervan kan zijn
dat slechtzienden niet goed zien
wat het fietspad is en waar ze
mogen lopen.

De reacties in de stad zijn positief:
meer groen, rustiger, heldere situ-
atie, duidelijker oversteekplek.
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Oversteek Apeldoornseweg

Arnhem
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g > : g ] De Apeldoornseweg/Sonsbeek-

»p ° O ks weg is eenvande belangrijkstein-
Faigo oI valswegen van Arnhem. Automo-
B bilisten uit het noorden gebruiken

. ' §O) deze route om het centrum, Arn- [

L 2 hem-Zuid of zelfs Elst en Nijme-  HEESs.
s gen te bereiken. Omdat de weg . T
S langs park Sonsbeek loopt, is een
dg veilige oversteek voor bewoners
< uit omliggende wijken essentieel. &8

R

Bij de bocht naar de Sonsbeek-
weg is de verkeerssituatie verbe-
terd door een kleinere bochtstraal
en een gecombineerde oversteek
voor voetgangers en fietsers.
Fietsers komen hier vaak met
hoge snelheid de helling af en
kiezen tussen rechtdoor over de
Apeldoornseweg of rechtsaf rich-
ting de Sonsbeekweg. De door-
lopende fietsstrook zorgt ervoor
dat automobilisten afremmen,
wat ook voetgangers ten goede
komt. Voor hen is een midden-
eiland aangelegd tussen beide
rijstroken, waardoor oversteken
veiliger en overzichtelijker wordt.

Hoewel deze verkeerstechnische
oplossing hier redelijk functio-
neert, loat de oversteekbaarheid
op andere delen van beide we-
gen nog te wensen over. In het
nieuwe Duurzame Mobiliteitsplan
2024-2044 is het voornemen bin-
nen de bebouwde kom max 30
km/uur toe te staan. Dit biedt
kansen om de situatie nog verder
te verbeteren.

oversteek Apeldoornseweg Arnhem
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principe van het opgetilde plein (Goudappel)

Groen Dorpshart, Steenderen

 —

Het project Groen Dorpshart in
Steenderen is een uitwerking van
de Dorpsvisie en het Dorpsplan
Vitale Kern Steenderen, dat be-
oogt het dorp groener en aan-
trekkelijker te maken met ruimte
voor verblijf en ontmoeting.

Door het plein als het ware op
te tillen en over de aanliggende
straten heen te trekken, ontstaat
een groter plein waar het ver-
keer te gast is in het dorpshart. Dit
wordt extra duidelijk door de klin-
kerbestrating van het plein in een
andere kleur uit te voeren dan de
straten die het dorpshart nade-
ren.

Op twee plekken is een bijzonde-
re oversteek gekomen. Eén er-
van loopt over de Burgemeester
Smitstraat (zie foto’s), de ande-
re over de J.F. Oltmansstraat. De
oversteken zijn onderdeel van
een kunstproject op het plein,
genaamd de IJsselroute. De rou-
te laat de IJssel zien die langs
verschillende steden en dorpen
slingert. Op het plein is de route
uitgevoerd in contrasterend na-
tuursteen. Over de straten heen
loopt de route door met donker-
grijze klinkerbanden. Deze vorm-
geving geeft voetgangers geen
voorrang, maar maakt de over-
steken wel extra duidelijk. Het ver-
keer remt af door de opgetilde

ligging.
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Ir. J.P. van Muijlwijkstraat, Arnhem

Normaal druk je als voetganger
op de knop, wacht je op groen
en steek je over. Halverwege be-
gint het licht te knipperen, je krijgt
haast en haalt net de overkant.
Automobilisten en fietsers heb-
ben hier geen last van. Als het licht
op groen springt, gaan ze rijden
en laten het licht achter zich. Om
voetgangers van hun knipper-
lichtstress te verlossen, is er een
oplossing: de zogenaamde Maas-
trichtse opstelling, genoemd naar
de stad die in 1984 als eerste in
Nederland de verkeerslichten ook
voor voetgangers aan de vertrek-
zijde plaatste. Sinds 2019 is dat ook
officieel toegestaan.

Arnhem heeft deze opstelling toe-
gepast bij de herinrichting van de
van Muijlwijkstraat (op drie over-
steken; alleen de oostelijke staat
op de foto). Het vermindert stress
en het licht is beter zichtbaar
voor slechtzienden. De paal staat
immers veel dichterbij. Voor blin-
den is er ook een voelknop. Voet-
gangers vinden het even vreemd,
maar wennen al snel en geven
aan zich veilig te voelen. De ge-
meente wil dit daarom bij meer
oversteken invoeren en volgt
daarmee een landelijke trend.

Mogelijk volgen er nog verbete-
ringen door de toepassing van
radardetectie en het beter hoor-
baar maken van de rateltikkers.
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In deze bundel lichten we drie typen straten uit:
stads- en dorpsstraten, erven en waterkanten.

Stads- en dorpsstraten zijn belangrijke routes
door de stad of het dorp. Omdat het oude, relatief
smalle straten zijn en vaak alle vervoerswijzen er
gebruik van maken, is het woekeren met ruimte.
Ruimte vrijspelen voor lopen en groen kan vooral
door de straten autoluwer te maken. Gemeenten
pakken dit afhankelijk van de plek op verschillen-
de manieren aan. Zo maakt de gemeente Eindho-
ven onderscheid tussen historische en moderne
radialen, waarbij de historische radialen worden
ontlast en de moderne juist geintensiveerd. His-
torische radialen worden heringericht en krijgen
afhankelijk van de locatie in de stad een ander
profiel. Binnen de ring gaat de snelheid terug van
50 naar 30 km/uur. Voetgangers zijn ter plekke
het meest belangrijk. Voorbeelden hiervan zijn de
herinrichting van de Frederiklaan en de Geldrop-
seweg.

In Zwolle is de snelheid omlaag gegaan langs de
Assendorperstraat - Luttenbergstraat, waardoor
ruimte vrijgespeeld is voor lopen. Ook de gemeen-
te Den Haag werkt aan het autoluwer maken van
het centrum. Een van de grotere doorgaande we-
gen die is aangepakt, is de Groot Hertoginnelaan,
waar ruimte is ontstaan door terug te gaan van
2*2 naar 2* rijstrook. In Utrecht is de rijbaan van
de Kanaalstraat smaller gworden door eenrich-
tingsverkeer in te stellen.

In dorpen is het vaak extra lastig om ruimte vrij te
spelen langs doorgaande straten, omdat er vaak
geen alternatieve route is en de straat regelmatig
gebruikt wordt door landbouwverkeer. In Steen-
deren is hier een creatieve oplossing voor verzon-
nen.

Een andere trend is de herwaardering van het
woonetrf. Het woonerf staat te boek als een Neder-
landse uitvinding uit de jaren zestig. Veel smal-
le straten in historische centra waren vanouds al
erven: straatruimtes waar anderen hun snelheid

aan de voetganger aanpassen tot stapvoets.
Het verschil in historische en naoorlogse erven
zit hem erin dat historische erven qua maat en
schaal afgestemd zijn op de mens: smal en met
weinig overzicht, waardoor je niet anders kunt
dan stapvoets rijden. In naoorlogse woonerven
is meer ruimte, maar is de betrekkelijke onover-
zichtelijkheid ontworpen met groen, knikken in het
verloop van de rijoaan en door geen aparte weg
te maken maar van gevel tot gevel een ruimte te
maken.

De herwaardering van het erf komt voort uit de
wens om prettige, rustige, maar ook groene stra-
ten te maken. Het erf is een mooie ruimte-effici-
ente oplossing omdat stoepen niet nodig zijn.
Dat is handig op plekken waar ruimte schaars is,
vrachtverkeer en openbaar vervoer niet doorheen
hoeven en waar de snelheid van automobilisten
en fietsers omlaag kan. Veel woonerven zijn echter
flink versteend. De voorbeelden in deze gids laten
zien hoe aangenaam groene woonerven kunnen
zijn.

Water heeft een grote aantrekkingskracht. Veel
mensen vinden het leuk om langs een oever te lo-
pen of aan de waterkant te zitten en te genieten
van het uitzicht, boten en overvliegende vogels.
Opperviaktewater functioneert ook als water-
berging en brengt verkoeling. Verschillende ge-
meenten brengen dan ook water terug in de stad
of maken bestaande waterkanten aantrekkelijker
om langs te lopen. Almelo bracht een stuk dicht-
gegooide haven in het centrum weer terug. Tilburg
en Den Haag benutten de potentie van de havens
bij de herontwikkeling van voormalige industrie-
terreinen.
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Frederiklaan, Eindhoven

De Frederiklaan is een van de his-
torische radialen die door de ge-
meente is aangepakt. De maxi-
mumsnelheid ging terug van 50
naar 30 km/uur en de straat is flink
versmald: waar vroeger 2 rijbanen
waren en opstelstroken bij kruis-
punten, is er nu nog één rijbaan
in twee richtingen en zijn er geen
opstelstroken meer. Voetgangers
hebben meer ruimte gekregen en
de weg is flink vergroend; niet al-
leen in plantvakken tussen de par-
keerplaatsen, maar ook tussen de
parkeerstrook en het voetpad.

Voetgangers kunnen nu makkelij-
ker naast elkaar lopen en makkelij-
ker en veiliger oversteken. De straat

is een stuk aangenamer een aan-
trekkelijker geworden.
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Geldropseweg, Eindhoven

De Geldropseweg is een van de
andere historische radialen in
Eindhoven. De locatie waar wij
inzoomen ligt binnen de ring, ter
hoogte van het wijkwinkelcen-
trum Geldropseweg.

De maximumsnelheid is hier offi-
cieel terug gegaan van 50 naar 30
km/uur, maar heeft meer de uit-
straling gekregen van een erf met
een bijzondere bestrating van
gevel tot gevel. Wel is er duidelijk
onderscheid tussen de rijpaan en
de loopruimte doordat ter weers-
zijden van de rijoaan een flexibele
functiestrook is aangelegd, met
0.a. groen en fietsparkeervakken.

Voetgangers hebben meer ruimte
gekregen en de straat is een stuk

aantrekkelijker geworden door de
aanleg van groenvakken, bomen
en hoogwaardige materialisering.
De straat is makkelijker oversteek-
baar geworden door een com-
binatie van snelheidsverlaging,
versmalling van de rijoaan en
toepassing van zebrapaden.

Bijzonder om te benoemen: De
straat is onderdeel van een
HOV-route. De lagere snelheid en
inrichting is hier in overleg met
de provincie en vervoerder geac-
cepteerd, vanwege de tijdwinst
die kan worden geboekt op een
ander deel van het tracé door de
aanleg van een vrije busbaan bui-
ten de Ring.
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Groot Hertoginnelaan, Den Haag

Aanleiding voor de herinrichting
van de Groot Hertoginnelaan
in Den Haag was het verbete-
ren van de situatie voor fietsers
(hoofdfietsroute) en de vervan-
ging van het riool. Daarnaast
speelde een burgerinitiatief een
belangrijke rol, waarin bewoners
pleitten voor meer verblijfsruimte,
minder rijstroken en een groene-
re uitstraling door bomen naar
een -nieuw aan te leggen- groe-
ne middenberm te verplaatsen.

De herinrichting betekende ook
een enorme verbetering voor
voetgangers. Er kwamen stoepen
van minimaal 2,60 meter breed
en hoewel niet alle zebrapa-
den werden gehandhaafd is de
weg over de hele linie beter over
te steken. De halvering van de
wegbreedte naar 2*1 rijstrook en
de aanleg van een groene mid-
denberm maken oversteken een
stuk makkelijker en veiliger. Ook
zijstraten zijn makkelijker over te
steken omdat de stoepen door-
lopen (zie foto). Hoewel de bo-
men nog niet volgroeid zijn, is het
aanzicht van de straat al enorm
verbeterd door de vermindering
van asfalt, de middenberm met
bomen en de groenvakken op de
kruispunten. Op kruispunten met
belangrijke  (hoofd)wegen zijn
zebra’'s aangelegd. Even zitten op
een bankje is hierdoor ook een
stuk aangenamer geworden.
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Kanaalstraat, Utrecht

Het plan voor de herinrichting
van de Kanaalstraat in Utrecht
komt voort uit een buurtvisie uit
2017, opgesteld door bewoners,
ondernemers en organisaties uit
de wijk Lombok. Het doel was de
straten gezonder en aantrekkelij-
ker te maken, met een multicul-
turele uitstraling.

Voorheen was de straat een ver-
keersader, maar nu rijden au-
to’'s in één richting, waardoor de
straat overzichtelijker is gewor-
den en er ruimte is voor bredere
stoepen. Grote vrachtauto’s mo-
gen de straat niet meer in. Er geldt
een stopverbod en parkeren kan
alleen op aangewezen plekken. Er
is meer ruimte voor fietsparkeren,
er zijn 89 nieuwe bomen geplant

en 32 geveltuinen aangelegd.
Langs de gevel loopt een duide-
lijk herkenbare zone, waar uitstal-
lingen mogen staan. Samen met
de klinkerbestrating in plaats van
het asfalt betekent dit een enorm
verschil in beleving van de straat.

Bewoners en ondernemers rea-
geren positief: de straat is veiliger
en groener, maar foutparkeren
en rijden over de stoep blijven
een probleem. Daarom plaatst
de gemeente extra obstakels, zo-
als bloembakken en fietsparkeer-
vakken.
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Kop van Assendorp, Zwolle

De zuidzijde van de singel in Zwolle
werd lange tijd veel gebruikt door
automobilisten, waarvan een deel
op weg was naar de A28. Verschil-
lende kruispunten werden, on-
danks verkeerslichten, als onveilig
ervaren. Aanpak van de Kop van
Assendorp is een ondereel van de
Groene Stadsring (zie p. 12).

Herinrichting kwam in beeld toen
de busmaatschappij haltes wilde
verplaatsen en de nieuwe omge-
vingsvisie de voetganger en fietser
op de eerste plaats zette. Gekozen
werd voor een integrale aanpak
van een groter plangebied dan
aanvankelijk de bedoeling was.
De maximale snelheid veranderde
daarbij van 50 naar 30 km/uur.

De verkeerslichten zijn verdwenen
en een bijna 10 meter brede plak
asfalt met aparte fiets- en rijstro-
ken heeft plaatsgemaakt voor
een zes meter brede klinkerstraat
waarop twee bussen elkaar nog
kunnen passeren. De vrijgeko-
men ruimte is benut voor bredere
voetpaden, een servicezone met
terrassen, fiets- en autoparkeren
en vergroening. Alles in overleg
met bewoners en ondernemers.
In het gebied is bijna 25600m2 ver-
hard oppervlak omgezet in ruimte
voor 72 nieuwe bomen en groen.
Oversteekplaatsen zijn aangege-
ven met klinkers in een afwijkende
kleur.
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Bij zowel de Assendorperstraat als de Lutten-
bergstraat is de verkeersruimte smaller ge-
worden ten gunste van lopen en groen.

In de Luttenbergstraat hebben twee aparte
rijstroken voor rechts- en linksafslaand au-
toverkeer plaatsgemaakt voor een enkele
rijstrook. Een flexibele zone in de bocht com-
bineert een kleine bochtstraal voor gewone
auto’s -wat de snelheid remt- met een rui-
mere voor grotere voertuigen. Zo kunnen deze
de bocht nemen zonder over de rijstrook van
tegemoetkomend verkeer te draaien.



Het is een goed voorbeeld van de winst die
te behalen valt wanneer een 50 km/uur ont-
sluitingsweg kan worden omgezet in een weg
waar maximaal 30 km/uur gereden mag wor-
den. De extra groene ruimte, de extra brede
stoepen en de uitvoering met gebakken klin-
kers maken van de voormalige doorgangswe-
gen nu aangename straten om te verblijven.
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Doesburg

J.F. Oltmansstraat, Steenderen

De herinrichting van de J.F. Olt-
mansstraat is onderdeel van het
plan voor het Groene Dorpshart
van Steenderen. De straat loopt
van Doesburg via Steenderen
richting Vorden en wordt ook veel-
vuldig gebruikt door groot land-
bouwverkeer. Binnen de bebouw-
de kom gold al een dertig km/uur
regime, maar de straat was -op
twee kruispuntplateaus na- hele-
maal geasfalteerd en had smalle
stoepen.

De straat ligt nu over de hele leng-
te van het dorpshart op één lang
plateau met klinkerbestrating. De
rijlpaan ging terug van 5,8 naar
4,8 meter. De vrijkomende ruimte
is aan voetganger gegeven. De
bomen staan zigzag geplaatst op
de rijbaan, zodat autoverkeer hier
even op elkaar moet wachten. Au-
to’s en landbouwverkeer kunnen
elkaar passeren doordat ook de
verlichting zigzag geplaatst is en
schuine banden zijn toegepast. De
inrichting zorgt voor meer ruimte
om te lopen, lagere snelheden en
een vriendelijker uitstraling. Door-
gaand verkeer is echt even te
gast in het dorpshart. Hoewel de
schuine band ook nadelen met
zich meebrengt —(brom)ﬁetsers
kunnen makkelijker de stoep op
en er is meer risico op zwikken of
struikelen— slaat de weegschaal
positief uit. Voetgangers hebben
een grotere en stuk aantrekkelijker
ruimte gekregen om te lopen en
te verblijven.
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Maijweg, Den Bosch

De Maijweg in 's-Hertogenbosch
was jarenlang een drukke ver-
keersader met veel autoverkeer
en bussen, wat voor gevaarlijke
situaties zorgde. Bewoners voer-
den 30 jaar geleden zelfs actie
onder de noemer ‘Stop de Kinder-
moord'. Verkeersdrempels boden
onvoldoende verbetering.

De straat moest op de schop om-
dat de riolering aan vervanging
toe was. Ook was uitbreiding no-
dig van de parkeergarage bij het
station. Dit laatste stuitte eerst op
weerstand, maar bleek uiteinde-
lijk een kans om de straat autovrij
te maken. Ruim 100 omwonenden
kregen een parkeervergunning in
de nieuwe garage, waardoor de
weg een woonerf kon worden.

De nieuwe inrichting brengt rust
en ruimte. Kinderen spelen veilig
op straat en er is een omheinde
speelplek voor de kleintjes. Bo-
men kregen grotere boomspie-
gels met zitranden. In de zomer
staan er picknicktafels op straat.
De Maijweg is nu een groene, so-
ciale ontmoetingsplek.

In 2024 werd de straat bekroond
met de eerste prijs voor de meest
rechtvaardige straat van Neder-
land — een erkenning voor deze
geslaagde transformatie.
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Vinkenhof Tiel

Tuindorp Vinkenhof in Tiel was al
voor de renovatie een woonerf,
maar de leefbaarheid liet te wen-
sen over. De straten en het Jo-
sephplein  waren grotendeels
versteend en stonden vol gepar-
keerde auto’s, de tuinen waren
diep en soms eveneens versteend.
Net als veel andere tuindorpen
werd de wijk gebouwd in een tijd
waarin auto’s nog schaars waren.

Een van de ingrepen was het slo-
pen van zes van de 84 woningen
waardoor de Sint Josephstraat
een extra achterstraat kon krij-
gen, ten koste van een deel van
de tuinruimte. Hierdoor kunnen
bewoners hun auto nu op eigen
terrein parkeren.

De renovatie van 78 woningen en
nieuwbouw van drie woningen
ging gepaard met herinrichting
van de openbare ruimte met veel
aandacht voor groen. Het plein
kreeg een groene inrichting, voor-
tuinen werden hersteld en voor-
zien van ligusterhagen en in de
straten werden bomen en hees-
ters geplant. Dankzij deze ingre-
pen is er op straat en op het plein
weer ruimte om te spelen en el-
kaar te ontmoeten.
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De Lange Ridderstraat, een smal-
le straat in de historische bin-
Noordatisan nenstad van Antwerpen, was
voorheen versteend met weinig
groen. De stad koos deze straat
als pilotproject voor haar eer-
ste Tuinstraat: een woonerf met
maximale vergroening en water-
infiltratie om de stad klimaatbe-
stendiger te maken.
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& Na een participatieproces met
\ bewoners heeft de straat een
groene, speelse inrichting met
bomen, (moes)tuinen en ge-
velgroen gekregen. Doorgaand
verkeer, toegankelijkheid voor de
brandweer en vele toegangen
/4 (voordeuren, garages) maak-
e ten de onthardingsopgave een
o flinke puzzel. Uiteindelijk lukte
het om maximaal te vergroe-
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s in het midden van de rijloper als
J bij de toegangen. Snelheid wordt
geremd door knikken in het pro-
fiel. Regenwater wordt opgevan-
gen in reservoirs en kan via een
handpomp door bewoners wor-
den gebruikt. Sinds de oplevering
is geen regenwater meer afge-
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der, en Antwerpen breidt dit con-
cept dan ook uit in andere straten.
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5 : Ooit was de Piushaven in Tilburg
0] S een industriehaven tussen be-
e Y ' = ' driffspanden en waren er plan-
& = nen de haven te dempen voor
een nieuwe invalsweg naar het
centrum van Tilburg. Maar de ge-
meente sloeg een andere weg in
en toverde de haven en het ver-
V¢ @ ouderde industrieterrein in plaats
B EEE  doarvan om tot een levendige
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brieksgebouwen. \
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Door de invoering van een maxi-
mumsnelheid van 30 km/uur

kon de (straat langs de) Pius- 5
¢ ; haven worden versmald. Het as- ¥
A falt en het aparte fietspad zijn

man L : = % # verwijderd en de parkeerstrook

» o - 5 P aan de waterzijde is verdwenen.
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Tamboerskade

De vrijgekomen ruimte is multi-
Hentogsins functioneel ingericht. De platanen
zijn behouden, er is ruimte gecre-
eerd voor fietsparkeren, en voet-
® : < ° gangers kunnen nu ontspannen
2 Bl S K9P Bl  flaneren langs de haven.
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In de Mobiliteitsaanpak 2040 is
het streven dat bewoners van
: i 2 3 de omliggende dorpen en wijken
S - e . ; Oosterhout, Oirschot en De Rees-
2 : hof per boot over het Wilhelmina-

; kanaal naar de Piushaven kunnen

en vandaar naar de binnenstad.

Piushaven Tilburg
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STRATEN VOOR VOETGANGERS
Waterkanten

Haven Noordzijde

Almelo

2016




Haven noordzijde Almelo

Almelo bracht het water weer
terug in de binnenstad. Een deel
van het Overijssels kanaal was in
de jaren ‘60 van de vorige eeuw
gedempt om plaats te maken
voor de grootste parkeerplaats
van Twente. Zo'n tien jaar geleden
werd deze ingreep hersteld en
kwam het water terug; later volg-
de ook de havenkom. Het nieuwe
Stadhuis heeft zijn hoofdentree
aan een nieuw ruim kadeplein
aan het water. Beide oevers zijn
verbonden door een brug voor
langzaam verkeer.

Door het terugbrengen van het
water met wandelkades heeft Al-
melo een waterboulevard gekre-

gen, die je tot in de binnenstad
brengt. Drijvende tuinen zorgen
voor een weelde van groen langs
de waterkant.

De straat Haven-Noordzijde is
veranderd in een fietsstraat,
waardoor oversteken makkelijk is.
De brede trottoirs voeren je langs
de bibliotheek met horeca.
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STRATEN VOOR VOETGANGERS
Waterkanten

Calandkade
Den Haag

2020




De herinrichting van de Caland-
kade in Den Haag is onderdeel
van de transformatie van Laak-
haven-West, een voormalig
havengebied dat omgevormd
wordt tot een woon- en werk-
gebied. Parkeren Op Openbare
Straat (POOS) is grotendeels ver-
vangen door Parkeren Op Eigen
Terrein (POET). Aan de Caland-
kade hebben haaks geparkeer-
de auto’s plaats gemaakt voor
groen en een wandelboulevard
langs het water met zitgelegen-
heid. Woonboten zijn grotendeels
verwijderd, wat het zicht op het
water verbeterd heeft.

Een wandeling langs de kade is

een stuk aangenamer dan vroe-
ger. De groenstrook wordt op
handige plekken onderbroken
door paden die aansluiten op de
groene, autovrije ruimtes tussen
de bouwbokken. Op twee plekken
lopen deze paden ook door in het
achtergelegen stratenpatroon.

Jammer genoeg loopt de wan-
deling langs de Calandkade niet
soepel door langs de Verheeska-
de. De doorstroomfunctie van de
Calandstraat is te belangrijk om
hier een extra voetgangersover-
steek te maken. Alternatief is de
oversteek ter hoogte van de 1° van
der Kunstraat, die ook vergroend
is in het kader van de transfor-
matie van de Laakhavens.

Calandkade, Den Haag I\ 85
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We zien steeds meer autoluwe woonwijken die een
prettige leefomgeving bieden en die vaak door het
autoluwe karakter tegelijkertijd loopvriendelijk zijn.

Het weren van auto’s uit het straatbeeld is niet
nieuw. In Vinex-wijken* resulteerde dit echter vaak
in woonblokken met kleine achtertuinen, grenzend
aan een parkeerveld binnen het bouwblok. Dit
maakt een wijk echter niet echt autoluw: auto’s rij-
den er nog steeds en blijven zichtbaar op binnen-
terreinen.

Een volgende stap is het verlagen van snelheden,
het écht verminderen van het aantal auto’s en ze
nog verder uit het zicht houden. Dit werkt alleen
als openbaar vervoer, fietsen en lopen goed ge-
organiseerd zijn. Voorzieningen moeten op korte
afstand liggen en bereikbaar zijn via aantrekkelijke
looproutes.

We beschrijven drie recent gebouwde voorbeel-
den, wetend dat er nog veel meer projecten in
de pen zitten of in aanbouw zijn, waaronder de
Merwedekanaalzone in Utrecht. Daar is de par-
keernorm extreem laag: parkeren gebeurt aan de
randen en er wordt sterk ingezet op deelvervoer.
Dit soort initiatieven roepen discussie op over het
terugdringen van de auto. Gaan we daarin mis-
schien te ver en maken we het mensen die niet
zonder hun auto kunnen niet te moeilijk? Willen
zij wel in dit soort wijken wonen? Wij verwachten
dat als de inrichting alternatieve vervoerswijzen
ondersteunt (dus met voorzieningen op loopaf-
stand, een goed aanbod van ov, deelvervoer en
goede fiets- en loopmogelijkheden), dit zoveel
oplevert dat veel mensen hier heel blij mee zullen
zijn. Het levert namelijk enorm veel op: meer ruim-
te voor lopen, fietsen, spelen en groen, minder ge-
luidsoverlast en een betere luchtkwaliteit.

De projecten die volgen zijn niet zo extreem als
Merwede, wel zijn ze autoluw te noemen: door-
gaande wegen gaan buitenom of zijn zorgvuldi
ingepast (zoals de Coenesparkstraat in Zutphen?,
in de wijk ligt het primaat bij fietsers en voetgan-
gers en spelen auto’s een ondergeschikte rol. Ge-
parkeerde auto’s zijn grotendeels uit het zicht. Ze
zijn allemaal in een relatief hoge dichtheid ge-
bouwd, maar zijn toch divers. Overhoeks in Am-
sterdam kent een zeer hoge dichtheid, Noorder-
haven iets lager en Kerckebosch nog lager. Ze
hebben daardoor allemaal genoeg draagvlak
voor een gevdrieerd voorzieningenaanbod. In alle
projecten is er ook aandacht voor meer recrea-
tief lopen: in Overhoeks in het Oeverpark, in Noor-
derhaven langs de IJssel en in Kerckebosch het
Utrechts Landschap in.

* Vinex staat voor Vierde Nota Ruimtelijke Ordening Ex-
tra, een notitie van het ministerie van Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening en Milieu uit 1993 waarin uitbrei-
dingsgebieden werden aangewezen aan de rand van
grote steden voor grootschalige nieuwbouw.
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ZEIST

Kerckebosch, Zeist

Ligging: Zeist, zuidoost

Programma: = 1000 woningen
(62 wo/ha), winkelcentrum,
meerdere scholen, multifuncti-
onele accommodatie met zorg-
woningen, huisartsen, apotheek,
muziekschool, gymzaal en buurt-
café.

Mobiliteit: treinstation Drieber-
gen-Zeist op circa 2 km afstand;
meerdere buslijnen; drie dagen
per week gratis buurtbus beschik-
baar; 30 km/uur regime; parkeren
op maaiveld, deels geconcen-
treerd langs hoofdstraten of op
half-verdiepte parkeerterreinen,
deels op eigen terrein.

Loopkwaliteiten:  voorzieningen
op loopafstand; voetgangers-
netwerk fijnmaziger dan autonet-
werk en aangesloten op paden
in het buitengebied; grotendeels
bestemmingsverkeer, lage maxi-
mumsnelheid; aandacht voor
toegankelijkheid; aantrekkelijk en
koel door grote hoeveelheid vol-
wassen bomen; hoge beeldkwa-
liteit in het algemeen.

Ontwerpers: masterplan BDP
Khandekar, stedenbouw en land-
schap Wurck, ecologie Goderie
ecologisch advies




Kerckebosch is een wijk aan de oostelijke rand van
de stad van Zeist waar in de jaren vijftig en zes-
tig grote flats verrezen. Sinds 2006 werkt de ge-
meente samen met corporaties, ontwikkelaars
en bewoners aan de vernieuwing van de wijk. Tien
van de elf flats in het bos zijn inmiddels vervangen
door een volledig nieuwe wijk. De vernieuwing is
gebaseerd op twee uitgangspunten: meer vari-
atie in woningtypes en een sterke verweving van
landschap en bebouwing volgens het scheggen-
model.

Waar eerder 750 sociale huurwoningen stonden,
zijn nu duizend woningen gerealiseerd, waarvan
ongeveer de helft sociaal. De andere helft bestaat
uit een mix van onder andere vrije kavels, appar-
tementen, rij-, patio-, rug-aan-rug- en kwadrant-
woningen. Het winkelcentrum is opgeknapt en ver-
schillende scholen hebben een plek gekregen op
de scholencampus. Multifunctionele accommo-
datie ‘Het Binnenbos’ vormt het hart van de wijk,
met onder meer zorgwoningen, huisartsen, een
apotheek, een muziekschool, een ondergrondse




Kerckebosch, Zeist

gymzaal en een buurtcafé. In maximaal een kwar-
tier lopen sta je hier voor de deur of kun je bood-
schappen doen bij de viakbij gelegen supermarkt.
Voor wie minder mobiel is, rijdt drie dagen per week
de Gouden Koets, een elektrisch wagentje dat op
afroep gratis beschikbaar is.

De stedenbouwkundige opzet veranderde ingrij-
pend. De lange flats die een barrieére vormden tus-
sen de wijk en natuurgebied Landgoed Heidestein
maakten plaats voor zes ‘scheggen’ met elk een
eigen identiteit, met namen zoals Boswachterij, De
Hout en Stuifduinen. Daartussen kronkelt het land-
schap de wijk in, waardoor bewoners eenvoudig
het bos en de hei kunnen bereiken. Het bosrijke ka-
rakter van de wijk is versterkt door zoveel mogelijk
bestaande bomen te behouden, wat ook resulteer-
de in paden met een speels, natuurlijk verloop.

De hoofdontsluiting loopt via de Kerckeboschlaan,
die door de wijk slingert om bestaande bomen
heen. Dit helpt de snelheid te remmen, al is dat nog
niet overal voldoende. De woonstraten, die aftakken




-.Foté’s:,,fan de Vries

van deze laan, zijn doodlopend of lussen terug,
waardoor er geen doorgaand verkeer is en de
wijk autoluw blijft. Hoewel overal een 30 km/u-re-
gime geldt, functioneren sommige straten in de
praktijk meer als erf.

Bij de herontwikkeling was veel aandacht voor
beeldkwaliteit. Speciaal voor Kerckebosch zijn
inrichtingsprincipes en een verlichtingsplan
opgesteld. In deze inrichtingsprincipes zijn o.a.
materialen vastgelegd die ook gelden voor ge-
meenschappelijk terrein. Daardoor wordt de wijk
als eenheid ervaren.



De kenmerkende rode verlichtingsarmaturen, ook
wel ‘roodkapjes’ genoemd, lopen als een rode
draad door het gebied (zie foto pagina 91). Erfaf-
scheidingen zijn ontworpen met natuurlijke ma-
terialen, zoals gestapelde boomstammen, houten
hekwerken en begroeide stapelmuurtjes. Voetpa-
den zijn van asfalt met ingewalst parelgrind. Bij
een evaluatie door Bartiméus (een belangenver-
eniging voor mensen met een visuele beperking)
bleek dat deze materiaalkeuze goed werkt: het
materiaal zorgt voor zowel voelbaar als visueel
contrast met de bosgrond.

De bestaande hoogteverschillen en de half-ver-
diepte parkeergarages bij de appartementenge-
bouwen brachten uitdagingen met zich mee. Het
feit dat hellingpercentages niet te groot mochten
zijn en de wens om bestaande bomen zoveel mo-
gelijk te handhaven leidde tot puzzelwerk. Soms
waren extra keermuurtjes nodig om hoogtever-
schillen goed in te passen en bomen te behouden.

Hoewel de wijk niet expliciet als loopvriendelijk is
ontworpen, is dat in de praktijk wel het geval.

Kerckebosch, Zeist
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Hoge dichtheid
Overhoeks

Amsterdam

2005-2027




Overhoeks Amsterdam

Ligging: Amsterdam, ten noorden
van het IJ, CS aan de overkant

Programma: + 3.000 woningen (&
150-200 Wo/ha), horeca, super-
markt, Eyemuseum, basisschool,
middelbare school, dierenkliniek,
jachthaven.

Mobiliteit:  veerpontverbinding
CS-Buiksloterweg ; CS 7-10 minu-
ten fietsen-lopen, binnenstad ca
15-20 minuten lopen, 10-12 minu-
ten fietsen

Loopkwaliteiten: station en bin-
nenstad op loopafstand, lopen en
fietsen domineren, sommige bin-
neterrein zijn afgesloten, ten koste
van fijnmazigheid

Ontwerpers: Geurst en Schulze,
dRO, Palmbout







In Amsterdam Noord transformeert het voorma-
lige Shellterrein aan het IJ tot de duurzame wijk
Overhoeks met ongeveer 3000 woningen, kan-
toren, kleinschalige bedrijfsruimten en scholen.
Uniek is dat ondanks de hoge dichtheid van 150 tot
200 woningen per hectare het groene karakter de
sfeer bepaalt.

Overhoeks bestaat uit drie delen. De campus be-
staat uit vrijstaande woongebouwen van 5 tot 9
lagen met binnentuinen. Als referentie dienden
residenties en woonhotels uit de jaren ‘30 van de
vorige eeuw.

Overhoeks Amsterdam

De strip is een ensemble van torens, middelhoog-
bouw en bestaande laboratoriumgebouwen met
een gemengd programma. Een nieuw oeverpark
werd aangelegd in het IJ en heeft de vorm van een
aflopende groene weide. Op de kop van het oe-
verpark ligt filmmuseum Eye aan het IJ.

Straten en binnentuinen zijn opgetild en autoluw.
Parkeren is voor 95% onzichtbaar gemaakt en
vindt plaats in kelders op het oude maaiveld. De
Buiksloterwegpont leidt fietsers en voetgangers
naar de stadszijde van IJ en het Centraal Station.
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Deze woonwijk aan het IJ heeft een campus-ach-
tige structuur, waarbij zichtlijnen naar het water
ervoor zorgen dat je je goed kunt oriénteren. Het
effect van het autovrije karakter van straten, pa-
den en binnentuinen is groot. In plaats van par-
keerplaatsen zijn er brede stoepen, pleinen en
parkzones met ruimte voor ontmoeting en groen.
De wandelroute langs het IJ is de aanzet voor een
recreadtieve route naar Waterland, ten noorden
van de stad, in de toekomst te realiseren.

In Overhoeks zijn woningen gebouwd voor elke
portemonnee en de verschillen tussen sociale

foto; Land]ab" -

Overhoeks Amsterdam

huurwoningen en koopwoningen springen niet in
het ocog. De basisschool in de wijk heet de meest
gemengde school van Amsterdam te zijn. Er wordt
ingezet op gemengd gebruik van de ruimte: be-
woners, bezoekers, horeca, evenementen en cul-
tuur komen samen.

Van de binnenterreinen is een deel alleen overdag
toegankelijk. Omdat de bouwblokken grote afme-
tingen hebben, betekent dit dat je op deze plekken
na sluitingstijd van de poort om moet lopen.
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Middelhoge dichtheid

Noorderhaven

Zutphen

2010-2025




Ligging: Zutphen, ten noorden van
binnenstad en spoor, aan de IJs-
=]

Programma:+1.100woningen (53
wo/ha), horeca, techniekfabriek,
evenementenlocatie, een kring-
loopwinkel, een bioscoop, kinder-
speelparadijs, jachthaven.

Mobiliteit: treinstation Zutphen op
5 minuten lopen; meerdere buslij-
nen; binnenstad op 10 minuten lo-
pen; 30 km/uur regime; parkeren
grotendeels verdiept en half-ver-
diept.

Loopkwaliteiten: station en bin-
nenstad op loopafstand, voet-

gangersnetwerk fijnmaziger dan
autonetwerk, prettige looperva-
ring door lage maximumsnelhe-
den, groenstroken met bomen en
hoge beeldkwaliteit.

Ontwerpers: stedenbouwkundig
plan KCAP, landschap/ openbare
ruimte Baljon landschapsarchi-
tecten, diverse architecten

Noorderhaven Zutphen I\ 101






In de Stedendriehoek (Apeldoorn—Zutphen—Deven—
ter) moeten de komende jaren veel woningen wor-
den gebouwd. Een geslaagde autoluwe woonwijk
is Noorderhaven in Zutphen, na transformatie van
het verouderde bedrijventerrein De Mars. Twee tun-
nels onder het spoor verbinden de wijk met het sta-
tion en de binnenstad. De Coenensparkstraat, de
verbinding tussen de binnenstad (Marstunnel) en
de Al, is zorgvuldig ingepast. Langs de IJssel loopt
een promenade en er is een fijnmazig netwerk van
looproutes. Een van die looproutes is de Stationslo-
per, een brede, groene wandelboulevard, die de
ontspannen ruggegraat van de wijk vormt.

2 4]
M
0 1 verbindingsweg
naar Al

%

X
kaart. Baljon landschapsarchitecten

Noorderhaven Zutphen

Dankzij de nabijheid van het station en het stads-
centrum zijn de meeste voorzieningen binnen vijf tot
tien minuten lopen of fietsen bereikbaar. Dit heeft
geleid tot een lager autobezit in de wijk, met een ge-
middelde van 0,6 tot 0,7 auto per huishouden, ver-
geleken met het landelijk gemiddelde van 1,0 en 0,9
in Zutphen. Als gevolg hiervan zijn parkeerplaatsen
omgevormd tot groene binnentuinen. De parkeer-
normen zijn bewust laag en deelmobiliteit wordt
aangemoedigd. Parkeren gebeurt grotendeels uit
het zicht, onder gebouwen of in de P&R-garage bij
het station, wat dubbelgebruik voor reizigers en be-
woners stimuleert.

waterplein

stationsloper

Kostverlorentunnel

binnenstad
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Het water van de lJssel is het gebied in getrokken
in de vorm van de nieuwe Noorderhaven.

Het cultuurhistorische gegeven dat een deel van
het bolwerk in het plangebied lag, is gebruikt om
een reeks van groene plekken in de wijk te maken;
de haven, het waterplein, het Ettegerpark en de
Coenensparkstraat. De groene binnentuinen bin-
nen de bouwblokken zijn eigen terrein.

Noorderhaven Zutphen

Naast grondgebonden woningen en apparte-
menten werden bedrijfsruimten, winkels en hore-
cagelegenheden ondergebracht in de historische
industriéle panden. Zo is een stedelijk woonwijk op
loopafstand van het station ontstaan.
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VERANTWOORDING TEKST EN BRONNEN

De tekst is bewust beknopt gehouden. Informatie verkregen we van betrokken ambtenaren of ontwer-
pers, soms online en soms gaat het om een locatie die we uit eigen ervaring kennen. Voor een deel
van de projecten staan hieronder websites genoemd waar meer informatie te vinden is.

Voor een deel van de projecten staan hieronder websites genoemd waar meer informatie te vinden is.

Singelpark, Leiden

+ informatie gemeente Leiden

+  https://[nl.wikipedia.org/wiki/Singelpark#:~text=Het%20Singelpark%20in%20de%20Nederlandse, maakt%20er%20
deel%20van%20uit.

+  https://www.singelpark.nl

+  https://gemeente.leiden.nl/projecten/singelpark/

Groene Stadsring Zwolle
+ informatie gemeente Zwolle

De groene straten en paden van Amsterdam
+ informatie Ruimte en Duurzaamheid, gemeente Amsterdam

Dorpsuitbreiding Steensland, Stiens
informatie gemeente Leeuwarden

Blauwe loper Mariabuurt Maastricht
+  https://www.zieglerbranderhorst.nl/projecten/blauwe-loper-maastricht.html
« Blauwe Kamer, Jaarboek 2024

Wilgenbrug Groningen
+  https://www.focusgroningen.nl/voetgangersbrug-wilgenbrug-geopend-door-groninger-kinder-
burgemeester

Melkwegbrug Purmerend
. httpsﬁ/www.nextarchitects.com/nl/melkwegbrug/

Perrontunnel en spoorbrug station Ede-Wageningen
«+  https://www.mecanoo.nl/Projects/project/173/Ede-Wageningen-Train-Station?d=0&t=0

Grifthof, Apeldoorn
+ informatie gemeente Apeldoorn

Groene Doorsteek, Lommel



+  https://www.openbaargroen.be/nieuws/de-groene-doorsteek-lommel-combineert-stads-en-na-
tuurontwikkeling
+  https://www.lommel.be/groenewandeling

Gevleugelde zebra, Gent

+ informatie Stad Gent

+  https://persruimte.stad.gent/214592-nieuw-voetgangersplan-van-start-met-eerste-gevleugeld-
zebrapad-van-gent

- Richtlijnen Vrijliggende zebrapaden op wegvakken (actualisatie), Directie Verkeer & Openbare
Ruimte — Gemeente Amsterdam november 2024

Mathildelaan, Eindhoven
+ Informatie gemeente Eindhoven

Dorpshart Steenderen
+ Informatie Goudappel

‘Maastrichtse opstelling’ Van Muijlwijkstraat, Arnhem

« informatie gemeente Arnhem

- https://kennisbank.crow.nl/public/gastgebruiker/VMGT/Handboek _verkeerslichtenregelin-
gen_2022/Voetgangerslichten_aan_het_begin_van_de_oversteek_(lage_voetgangerslich-
ten) /117421

Frederiklaan, Eindhoven
« Informatie gemeente Eindhoven

Geldropseweg, Eindhoven
+ Informatie gemeente Eindhoven

Groot Hertoginnelaan, Den Haag

+ Informatie Gemeente Den Haag

» Factsheets herverdeling openbare ruimte Den Haag, meer ruimte voor voetganger, fietser, verblij-
ven en groen, Gemeente Den Haag, Frans Botma 2021

Kanaalstraat, Utrecht
+  https://www.utrecht.nl/wonen-en-leven/verkeer/verkeersprojecten/kanaalstraat-en-dam-
straat-opnieuw-inrichten

Kop van Assendorp, Zwolle
+ Informatie gemeente Zwolle



J.F.Oltmansstraat, Steenderen
+ Informatie Goudappel

Maijweg, Den Bosch
+  https://www.bastionoranje.nl/index.php?pagina=nieuws&categorie=16528artikel=16277
+  https://denboschpolitiek.nl/nieuwsl.php?id=2214

Eduard Pielsstraat, Tiel
+ Informatie Zijaanzicht

Lange Ridderstraat, Antwerpen
+ https://blauwgroenviaanderen.be/professionals/projecten/tuinstraten/

Piushaven, Tilburg

+ Mobiliteitsaanpak Tilburg, Samen op weg naar 2040

«  https://www.piushaven.nl/storage/193/181213 _Stedenbouwkundige _visie-PIUSH-definitief.pdf

+  https://www.gebiedsontwikkeling.nu/artikelen/piushaven-tilburg-transformatie-van-industrieha-
ven-naar-boulevard-van-de-stad/

Haven Noordzijde, Aimelo
+ Informatie ontwerper, voorheen werkzaam gemeente Almelo

Calandkade, Den Haag

« informatie gemeente Den Haag

+  https://www.gebiedsontwikkeling.nu/artikelen/laakhaven-west-in-den-haag-wat-vinden-haan-
laan-er-eigenlijk-van/

Kerckebosch, Zeist
« informatie Wurck
«  https://www.wurck.nl/wp-content/uploads/Kerckebosch-Zeist-11.pdf

Overhoeks, Amsterdam

. http/s://www.omsterdom.nI/projecten/overhoeks—stadswijk—wording/wonen—werken-ontqun-
nen

«  https://palmbout.nl/cubeportfolio/amsterdam-overhoeks/#:~:text=Amsterdam%20over-
hoeks&text=Ontwerp%20voor%20her%2Dontwikkeling%20van,Noordelijke%201J%2Doever%20in%20
Amsterdam.&text=Aan%20de%20noordzijde%20van%20het, hiervoor%20het%20stedenbouwkun-
dig%20plan%20gemaakt.

«  https://www.geurst-schulze.nl/stedenbouw/campus-overhoeks-amsterdam-noord-2/

Noorderhaven, Zutphen
«  https://www.baljon.nl/home/projecten/noorderhaven-zutphen/?highlight=noorderhaven
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